Zatgcznik nr 6 do Uchwaty Nr
Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego
z dnia
Uzasadnienie zakresu okreslonych zagadnien
1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzagdzonych map akustycznych

Podstawg opracowania ,Programu ochrony srodowiska przed hatasem na lata 2020 — 2024

z perspektywg na lata nastepne dla terenéw poza aglomeracjami w wojewddztwie pomorskim,
potozonych wzdtuz odcinkow linii kolejowej nr 250, ktérych eksploatacja powoduje ponadnormatywne
oddziatywanie akustyczne, okreslone wskaznikami hatasu LDWN i LN” sg mapy akustyczne,
przedtozone Marszatkowi Wojewddztwa Pomorskiego w 2020 r. przez PKP Szybka Kolej Miejska

w Tréjmiescie Sp. z 0. o.

Efektem opracowanych w wersji cyfrowej strategicznych map akustycznych jest informacja
dotyczgca m.in. lokalizacji terendw, na ktorych zostaty przekroczone wskazniki Lpwn i L.

Mapy akustyczne wykonano dla odcinkéw linii kolejowej nr 250 od stacji Gdansk Srodmiescie

do stacji Rumia, natomiast zakresem niniejszego Programu objeto tereny zlokalizowane w granicach
administracyjnych Sopotu oraz Rumi. Kazdorazowo analizg obejmowano pas terenu o szerokosci

2 x 400 m, potozony po obu stronach analizowanych odcinkéw linii klejowej SKM.

W czesci graficznej opracowania dla rozpatrywanych odcinkow linii kolejowej zilustrowano m. in.:
wielkosci poziomu hatasu emitowanego do srodowiska (mapy imisyjne), wielkosci
ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej
(mapy terenéw zagrozonych hatasem) oraz wielkosci rozktadu przestrzennego wskaznika M,
tgczacego liczbe ludnoéci narazonej na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu z wielkoscig
przekroczenia poziomow dopuszczalnych (mapy rozktadu przestrzennego wartosci wskaznika M).

Wszystkie obliczenia przeprowadzono w odniesieniu do dlugookresowych wskaznikow poziomu
hatasu Lown Oraz Ln. Poszczegdine rodzaje map wykreslono w oparciu o przestrzenny model
obliczeniowy, skalibrowany wzgledem rzeczywistych pomiaréw poziomu hatasu w srodowisku,
zrealizowanych w sgsiedztwie analizowanej trasy kolejowe;.

W ponizszych tabelach zaprezentowano zbiorcze wyniki analiz, odnoszgce sie do wielkosci
powierzchni, liczby ludnosci oraz lokali mieszkalnych eksponowanych na poszczegolne przedziaty
hatasu, pochodzacego od linii nr 250.

Tabela 1 Narazenie na hatas od linii kolejowej nr 250, okreslony wskaznikiem LDWN oraz
wskaznikiem LN, ze wskazaniem liczby mieszkancoéw, liczby lokali mieszkalnych i powierzchni
obszaréw eksponowanych na hatas.

Narazenie na hatas okreslony wskaznikiem Lpwy
_ Liczba lokali | Liczba os6b
. . Liczba ) . .
. Powierzchn | Liczba . mieszkalnych | zamieszkujgcyc
Poziom Lownw . ) , | lokali .
ia obszaru mieszkanc . majacych h w lokalach
dB , mieszkalny g .
[km?] ow ch tzw. ,cichg majacych tzw.
elewacje” ,cichg elewacje”
55 60 2,686 5800 2800 2200 4500




60 65 2,067 1900 900 600 1300

65 70 1,279 400 200 200 300
70 75 0,706 0 0 0 0
>75 0,171 0 0 0 0

Narazenie na hatas okreslony wskaznikiem Ly

. Liczba lokali Liczba os6b
Liczba

. Powierzchn | Liczba . mieszkalnych | zamieszkujgcyc
Poziom LN . ) . | lokali i
ia obszaru mieszkanc . majacych h w lokalach
w dB , mieszkalny g .
[km?] ow ch tzw. ,cichg majgcych tzw.
elewacje” ~cichg elewacje”
50 54 2,343 3100 1500 1100 2200
55 59 1590 700 400 300 500
60 64 0,885 100 100 0 100
65 69 0,413 0 0 0 0
>70 0 0 0 0 0

W kolejnych tabelach zestawiono zbiorcze informacje na temat powierzchni terenow, liczby
mieszkahcow oraz lokali mieszkalnych, a takze liczby budynkéw szkolnych i przedszkolnych, liczby
budynkéw stuzby zdrowia, opieki spotecznej i socjalnej oraz innych obiektéw budowlanych istotnych
z punktu widzenia ochrony przed hatasem narazonych na ponadnormatywny poziom hatasu

w poszczegolnych przedziatach przekroczen.

Tabela 2 Zestawienie danych i informacji na temat przekroczen dopuszczalnych poziomoéw
dzwieku — wskaznik Lown dla obiektéw istotnych z punktu widzenia ochrony przed hatasem.

Wielkos¢ przekroczen

>5-10 |[>10-15 |>15-20 |pow.20

do5dB | g dB dB dB

Stan srodowiska

niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia obszarow
zagrozonych w danym zakresie 0,067 0,004 0 0 0
(w km?)
Liczba lokali rr_neszkalnych w 0,032 0,012 0 0 0
danym zakresie (tys.)




Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym zakresie 0,061 0,023 0 0 0

(w tys.)

Liczba budynkéw szkolnych
i przedszkolnych w danym 4 0 0 0 0
zakresie

Liczba budynkéw stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej w 0 0 0 0 0
danym zakresie

Inne obiekty budowlane istotne z
punktu widzenia ochrony przed 0 0 0 0 0
hatasem (liczba obiektow)

Tabela 3 Zestawienie danych i informacji na temat przekroczen dopuszczalnych pozioméw
dzwieku — wskaznik Ly dla obiektéw istotnych z punktu widzenia ochrony przed hatasem.

Wielkos¢ przekroczen

>5-10 |[>10-15 |>15-20 |pow.20

toSelE | dB dB dB

Stan srodowiska

niedobry Zty bardzo zty
Powierzchnia obszarow
zagrozonych w danym zakresie 0,065 0,005 0 0 0
(w km?)
Liczba lokali rr_ueszkalnych w 0,037 0,013 0 0 0
danym zakresie (w tys.)
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym zakresie 0,070 0,026 0 0 0
(wtys.)
Liczba budynkéw szkolnych i
przedszkolnych w danym 0 0 0 0 0

zakresie

Liczba budynkoéw stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej w 0 0 0 0 0
danym zakresie

Inne obiekty budowlane istotne z
punktu widzenia ochrony przed 0 0 0 0 0
hatasem (liczba obiektow)

Przedstawione wyniki — umieszczone w opracowaniu mapy akustycznej odnoszg sie do catego
obszaru linii kolejowej nr 250. Aby uzyskac¢ informacje o narazeniu poszczegdlnych obszaréw



na hatas, przeanalizowano mapy przekroczenh dopuszczalnych poziomow hatasu oraz mapy
wskaznika M. Wyniki analizy syntetycznie przedstawiono ponizej.

Sopot

Poza rejonem $cistego centrum Sopotu, przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu wystepuja
sporadycznie i zawierajg sie w najnizszym przedziale, tj. 0-5 dB.

Rejonem najbardziej dotknietym hatasem pochodzgcym od linii nr 250, jest rejon od ul. Podjazd
do ul. Jakuba Goyki — po obu stronach torowiska (z przewagg strony wschodniej). Problem hatasu
kolejowego w tym rejonie wynika z charakterystycznego i historycznego ukfadu urbanistycznego
Sopotu. Budynki zlokalizowane sg w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej.

Wsrdd budynkéw oswiatowych, jedynie Sopocka Autonomiczna Szkota Podstawowa narazona jest
na hatas przekraczajgcy normy w zakresie do 5 dB

Rumia

Wykonane mapy jednoznacznie wskazujg brak oséb narazonych na ponadnormatywny hatas

na terenie Rumi. Wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu sg przekraczane, jednakze

nie odnotowuje sie przekroczen ,na budynkach”. Na terenie Rumi nie wystepujg budynki o$wiatowe
oraz szpitalne narazone na ponadnormatywny hatas.

2. Analiza trendéw zmian klimatu akustycznego

Poniewaz omawiana mapa akustyczna jest pierwszym takim opracowaniem dla linii kolejowej nr 250,
nie przeprowadzono analizy trendéw zmian klimatu akustycznego.

3. Koncepcja dzialan zabezpieczajgcych srodowisko przed hatasem

Nalezy stwierdzi¢, Zze dziatania polegajgce na utrzymaniu dotychczaowych predkosci oraz utrzymaniu
torowiska w dobrym stanie technicznym, bedg z pewnoscig prowadzi¢ do nie zwiekszania emisji
hatasu do srodowiska, a docelowo do poprawy klimatu akustycznego (szlifowanie szyn).

Obszary na terenie Sopotu, narazone na ponadnormatywny hatas pochodzacy od linii SKM,
pokrywajg sie z obszarami zagrozonymi hatasem pochodzgcymi od linii kolejowej nr 202, dla ktorej
uchwalono juz program ochrony $rodowiska przed hatasem. W ramach Programu PLK,
zaproponowano szereg dziatan inwestycyjnych (ekrany akustyczne) oraz administracyjnych (OOU)
doktadnie w tych samych miejscach, na ktérych wystepujg przekroczenia od linii nr 250.

Natomiast na terenie Rumii, nie notuje sie mieszkancow narazonych na ponadnormatywny hatas.

W zwigzku z powyzszym, a takze ze wzgledu na fakt, iz do 30 czerwca 2022 roku zostanie
zaktualizowana mapa akustyczna dla SKM, zaproponowano dziatania prewencyjne.

Specyfika obszaru objetego dzialaniami Programu (szczegodlnie w rejonie centrum Sopotu) nie
pozwalajg na stosowanie wysokich ekranéw akustycznych (tereny objete ochrong konserwatorska).
Poza tym, w przypadku kolei mniejszych predkosci — nalezy dazy¢ do wyeliminowania stosowania
wysokich ekranow jako srodka przeciwhatasowego i rozwazy¢ stosowanie niskich ekranéw - ktérych
skutecznos¢ w innych krajach Unii Europejskiej zostata dowiedziona i stosowane sg z powodzeniem
wzdtuz linii kolejowych. W ramach Programu zwrécono uwage, iz na odcinku, na wysokosci
Hipodromu, Zarzadca linii kolejowej nr 250 mégtby ropatrzyé ustawienie testowego odcinka, celem
prowadzenia badan skutecznosci takiego rozwigzania — nie jest to jednak dziatanie wpisane

do Programu.



Rysunek 1 Przyktad niskiego ekranu akustycznego na szlaku kolejowym w Finlandii.

4. Ocenarealizacji poprzedniego Programu
Niniejszy Program jest pierwszym tego typu dokumentem dla linii kolejowej nr 250 na terenie Sopotu
i Rumi.

5. Planowane inwestycje mogace mie¢ wplyw na klimat akustyczny Sopotu

Ponizej zestawiono liste inwestycji PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0. 0. na terenach
objetych zakresem Programu, z ktérych czes¢ moze przyczynié sie do polepszenia klimatu
akustycznego.

Tabela 4 Planowane inwestycje SKM w zakresie linii kolejowej nr 250.

Inwestycje planowane na lata 2021 - 2026 Okres realizacji
1 Wykonywanie spawéw termitowych 2021-2026
o Budowa ogrodzen na wytypowanych odcinkach linii kolejowej nr 2021-2025
250
3 Napawanie czesci rozjazdowych 2021-2026
4 Podbijanie stabilizacyjne toréw i rozjazdow 2021-2026
5 Regeneracja stykéw klejono-sprezonych 2021-2026
6 Uzupetnianie tlucznia 2021-2026
Remont wiaduktu stalowego w Sopocie — naprawa scian,
L . ; ) 2025
przyczétkow, tozysk i podpor

Obecnie SKM realizuje projekt pod nazwg ,Zakup 10 nowych elektrycznych zespotow trakcyjnych
do obstugi przewozéw aglomeracyjnych oraz unowoczesnienie zaplecza utrzymania taboru”.



Wymiana taboru na nowoczesny pozytywnie wptynie na zmniejszenie poziomu hatasu pochodzgcego
od linii nr 250.

6. Analiza materialéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania
Programu

Ponizej przeanalizowano zapisy dokumentoéw dotyczacych Sopotu i Rumi w odniesieniu do
przyjetego zakresu niniejszego dokumentu. Analizowane dokumenty postuzyty do okreslenia zakresu
dziatan Programu.

> ,,Program ochrony srodowiska dla miasta Sopotu na prawach powiatu na lata 2011 — 2014
z uwzglednieniem perspektywy na lata 2015-2020” - Aktualizacja

Dokument wskazuje, ze gtébwnym zrodiem hatasu jest ruch drogowy i kolejowy i zaznacza,

ze zmniejszanie emisji i imisji hatasu moze odbywac sie poprzez stosowanie dwoch form ochrony
akustycznej — czynnej i biernej. Zabezpieczenia czynne to ograniczanie hatasu u zrédta polegajace
np. na budowie ekranéw, natomiast zabezpieczenia bierne to np. dziatania prowadzace

do wzmacniania izolacyjnosci akustycznej przegréd budowlanych w budynkach przylegajgcych

do najbardziej hatasliwych tras. Program, jednoczes$nie zaznacza, ze na terenie miasta istnieje
ograniczona mozliwos$¢, przy pomocy ekrandw, zmniejszenia emisji hatasu kolejowego.

Opracowanie, w zakresie ograniczenia liczby os6b narazonych na ponadnormatywny hatas
oraz ograniczenia oddziatywania tras komunikacyjnych wymienia nastepujgce dziatania:

e Budowa ekrandéw dzwiekochtonnych przy torach kolejowych (w ograniczonym zakresie)
lub zastosowanie innych rozwigzan (wymiana okien
na wielowarstwowe),

e Zmniejszenie emisji hatasu i wibracji powodowanych przez transport kolejowy.

Poza wymienionymi, dokument skupia sie na hatasie drogowym.
> Program ochrony srodowiska dla gminy miejskiej Rumia

Dokument skupia sie jedynie na problemie hatasu pochodzgcego od ruchu kotowego, wskazujac,
iz hatas drogowy jest gtownym zrodtem ucigzliwosci hatasowych na terenie Rumi.

> Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Rumi
Dokument przyjeto uchwatg nr LI11/701/2018 Rady Miejskiej Rumi z dnia 27 wrzesnia 2018 roku.

Studium wskazuje, iz najbardziej ucigzliwym rodzajem hatasu na terenie miasta jest hatas drogowy
i w znacznie mniejszym stopniu kolejowy!. Opracowanie skupia sie przede wszystkim na hatasie
drogowym.

> Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Sopotu
Dokument przyjeto uchwatg nr XXXI1X/522/2018 Rady Miasta Sopotu z dnia 26 marca 2018.

Studium wskazuje, ze rejonem najwigkszych ucigzliwosci akustycznych zwigzanych z ruchem
kolejowym, jest obszar centrum miasta.

W zakresie systemu transportu kolejowego, dokument stwierdza, iz SKM odgrywa i powinna
odgrywac szczegodlng role w transporcie, zwracajgc uwage na koniecznosc poprawy standardéw
taboru, infrastruktury technicznej oraz zwigkszenia czestotliwosci kursowania. Jednoczes$nie, nalezy

1 Nalezy pamieta¢, iz oprécz linii nr 250, przez Rumie przechodzi réwniez linia dalekobiezna nr 202, obstugujaca
pociagi miedzyregionalne oraz ruch towarowy. Oddziatywanie akustyczne tej linii jest przedmiotem innych analiz.
6



mie¢ na wzgledzie aspekt hatasu i wkasciwie planowaé¢ zagospodarowanie (przestrzenne), myslgc
0 konsekwencjach wynikajgcych ze zwiekszenia dostepnosci potgczen.

Kroki, jakie miasto musi podjg¢ w tym celu to budowa/rozbudowa dwdéch lokalnych weztéw
integracyjnych Sopot Wyscigi i Sopot Kamienny Potok, niezaleznie od istniejgcego wezia
integracyjnego o znaczeniu metropolitalnym przy stacji Sopot. W skfad tego wezta wchodza:
przystanek kolei dalekobieznej, przystanek szybkiej kolei miejskiej - SKM i przystanki autobusowe
dla linii miejskich oraz parkingi po wschodniej i zachodniej stronie linii kolejowej.

Ze wzgledu na brak map akustycznych dla linii SKM, Studium skupia sie wytgcznie na hatasie
kolejowym wynikajacym z ruchu po linii kolejowej nr 202.

»  Strategia Rozwoju Miasta Rumi do 2030 roku

Strategia analizuje najwazniejsze aspekty dotyczgce rozwoju miasta. Zwraca uwage na potrzebe
zwiekszenia czestotliwosci kursowania pociggéw SKM, jednoczesnie zaznaczajac, iz hatas
komunikacyjny (ogdlnie) stanowi zagrozenie dla zdrowia.

> Strategia Rozwoju Miasta Sopotu 2014-2020

Dokument opisuje szereg réznych zagadnien dotyczgcych $ciezek rozwoju miasta, skupiajac sie
przede wszystkim na sferze socjalnej oraz urbanistycznej. Z zagadnieh skorelowanych

Z przeciwdziataniem hatasowi wymieniono rozwdj tras rowerowych, rozwoj miejskiej infrastruktury
ochrony srodowiska oraz edukacje ekologiczng. Dokument stawia na rozwoj systeméw transportu
miejskiego oraz dostepnos¢ nowoczesnego taboru. Strategia zaleca monitorowanie efektow
podjetych dziatah.

> Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Wykonana mapa akustyczna szczegotowo przytacza liste miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego ujetych w opracowaniu tzw. mapy wrazliwosci hatasowej obszarow. Zapisy odnosnie
do ochrony przed hatasem we wskazanych dokumentach ograniczajg sie do okreslenia
dopuszczalnych wartosci hatasu na danym terenie, ograniczenia w uzytkowaniu terenéw w strefach
pasa technicznego oraz okres$lenia nieprzekraczalnej linii zabudowy.

Ponizej zestawiono liste MPZP, ktére postuzyty do opracowania tzw. mapy wrazliwosci hatasowej
obszaréw.

Nalezy nadmieni¢, iz na podstawie danych z mapy wrazliwoéci hatasowej obszaréw, opracowano
mapy terendw zagrozonych hatasem — ktére sg podstawg do okreslenia zasiegu
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu oraz mapy Wskaznika M, ktéry okresla narazenie
mieszkancoéw na ponadnormatywny hatas.

Oba rodzaje map stanowig punkt wyjscia do okreslenia dziatan niniejszego Programu.

Tabela 5 Wykaz obowigzujgcych planéw zagospodarowania przestrzennego (stan z mapy
akustycznej) dla terenéw lezgcych wokét linii kolejowej 250.

Miasto Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Uchwata Nr XV/174/2012 Rady Miasta Sopotu z dnia 3 stycznia 2012 roku

Uchwata Nr XXV/340/2013 Rady Miasta Sopotu z dnia 1 lutego 2013 roku

Sopot

Uchwata Nr XXVII/380/2017 Rady Miasta Sopotu z dnia 27 marca 2017 roku




Miasto

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Uchwata Nr 111/31/2018/ Rady Miasta Sopotu z dnia 20 grudnia 2018 roku

Uchwata Nr IV/35/2007 Rady Miasta Sopotu z dnia 5 stycznia 2007 roku

Uchwata Nr IV/36/2007 Rady Miasta Sopotu z dnia 5 stycznia 2007 roku

Uchwata Nr IX/106/2015 Rady Miasta Sopotu z dnia 29 czerwca 2015 roku

Uchwata Nr VV/52/2007 Rady Miasta Sopotu z dnia 9 lutego 2007 roku

Uchwata Nr VV/99/2019 Rady Miasta Sopotu z dnia 28 marca 2019 roku

Uchwata Nr VI/53/2015 Rady Miasta Sopotu z dnia 2 marca 2015 roku

Uchwata Nr VI1/97/2003 Rady Miasta Sopotu z dnia 21 marca 2003 roku

Uchwata Nr VI111/141/2019 Rady Miasta Sopotu z dnia 27 czerwca 2019 roku

Uchwata Nr XI1/152/2003 Rady Miasta Sopotu z dnia 29 sierpnia 2003 roku

Uchwata Nr X1/161/2007 Rady Miasta Sopotu z dnia 30 listopada 2007 roku

Uchwata Nr XI11/195/2003 Rady Miasta Sopotu z dnia 28 listopada 2003 roku

Uchwata Nr XI11/196/2003 Rady Miasta Sopotu z dnia 28 listopada 2003 roku

Uchwata Nr XIX/356/2004 Rady Miasta Sopotu z dnia 13 sierpnia 2004 roku

Uchwata Nr XLI11/583/2018 Rady Miasta Sopotu z dnia 18 wrzesnia 2018 roku

Uchwata Nr XV1/308/2004 Rady Miasta Sopotu z dnia 30 kwietnia 2004 roku

Uchwata Nr XV1/311/2004 Rady Miasta Sopotu z dnia 30 kwietnia 2004 roku

Uchwata Nr XX/259/2012 Rady Miasta Sopotu z dnia 29 czerwca 2012 roku

Uchwata Nr XX1/281/2016 Rady Miasta Sopotu z dnia 12 wrzesnia 2016 roku

Uchwata Nr XXI/282/2012 Rady Miasta Sopotu z dnia 31 sierpnia 2012 roku

Uchwata Nr XXI/284/2012 Rady Miasta Sopotu z dnia 31 sierpnia 2012 roku

Uchwata Nr XXI/285/2012 Rady Miasta Sopotu z dnia 31 sierpnia 2012 roku

Uchwata Nr XXI11/456/2001 Rady Miasta Sopotu z dnia 25 maja 2001 roku

Uchwata Nr XXI11/273/96 Rady Miasta Sopotu z dnia 26 wrzesnia 1996 roku

Uchwata Nr XXI11/422/2005 Rady Miasta Sopotu z dnia 11 lutego 2005 roku




Miasto

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Uchwata Nr XXI11/423/05 Rady Miasta Sopotu z dnia 11 lutego 2005 roku

Uchwata Nr XXI11/425/05 Rady Miasta Sopotu z dnia 11 lutego 2005 roku

Uchwata Nr XXI11/426/05 Rady Miasta Sopotu z dnia 11 lutego 2005 roku

Uchwata Nr XXI11/427/05 Rady Miasta Sopotu z dnia 11 lutego 2005 roku

Uchwata Nr XXIV/312/09 Rady Miasta Sopotu z dnia 6 marca 2009 roku

Uchwata Nr XXV/343/2013 Rady Miasta Sopotu z dnia 1 lutego 2013 roku

Uchwata Nr XXVI11/379/2017 Rady Miasta Sopotu z dnia 27 marca 2017 roku

Uchwata Nr XXVI11/476/2005 Rady Miasta Sopotu z dnia 20 maja 2005 roku

Uchwata Nr XXVII1/477/05 Rady Miasta Sopotu z dnia 20 maja 2005 roku

Uchwata Nr XXVI11/478/2005 Rady Miasta Sopotu z dnia 20 maja 2005 roku

Uchwata Nr XXXI1/498/2002 Rady Miasta Sopotu z dnia 26 kwietnia 2002 roku

Uchwata Nr XXXI/499/2002 Rady Miasta Sopotu z dnia 26 kwietnia 2002 roku

Uchwata Nr XXXI1/538/2005 Rady Miasta Sopotu z dnia 4 listopada 2005 roku

Uchwata Nr XXXII/397/2009 Rady Miasta Sopotu z dnia 29 pazdziernika 2009
roku

Uchwata Nr XXXIII/536/2002 Rady Miasta Sopotu z dnia 21 czerwca 2002 roku

Uchwata Nr XXXIV/573/2006 Rady Miasta Sopotu z dnia 27 stycznia 2006 roku

Uchwata Nr XXXIV/575/2006 Rady Miasta Sopotu z dnia 27 stycznia 2006 roku

Uchwata Nr XXXIV/578/2006 Rady Miasta Sopotu z dnia 27 stycznia 2006 roku

Uchwata Nr XXXIV/579/2006 Rady Miasta Sopotu z dnia 27 stycznia 2006 roku

Uchwata Nr XXXIV/580/2006 Rady Miasta Sopotu z dnia 27 stycznia 2006 roku

Uchwata Nr XXXIV/582/2006 Rady Miasta Sopotu z dnia 27 stycznia 2006 roku

Uchwata Nr XXXV1/622/2006 Rady Miasta Sopotu z dnia 27 kwietnia 2006 roku

Uchwata Nr XXXV1/623/2006 Rady Miasta Sopotu z dnia 27 kwietnia 2006 roku

Uchwata Nr XXXV1/624/2006 Rady Miasta Sopotu z dnia 27 kwietnia 2006 roku




Miasto

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Uchwata Nr XXXVI11/526/2014 Rady Miasta Sopotu z dnia 4 kwietnia 2014 roku

Uchwata Nr XXXVII1/644/06 Rady Miasta Sopotu z dnia 30 czerwca 2006 roku

Uchwata Nr XXXVII1/645/06 Rady Miasta Sopotu z dnia 30 czerwca 2006 roku

Uchwata Nr XXXVI11/646/06 Rady Miasta Sopotu z dnia 30 czerwca 2006 roku

Rumia

Uchwata Nr 11/24/2018 Rady Miasta Rumi z dnia 13 grudnia 2018 roku

Uchwata Nr 111/48/2019 Rady Miasta Rumi z dnia 31 stycznia 2019 roku

Uchwata Nr 111/51/2019 Rady Miasta Rumi z dnia 31 stycznia 2019 roku

Uchwata Nr LI11/700/2018 Rady Miasta Rumi z dnia 27 wrzesnia 2018 roku

Uchwata Nr VI/58/2011 Rady Miasta Rumi z dnia 24 lutego 2011 roku

Uchwata Nr X/145/2019 Rady Miasta Rumi z dnia 29 sierpnia 2019 roku

Uchwata Nr XI11/170/2019 Rady Miasta Rumi z dnia 30 pazdziernika 2019 roku

Uchwata Nr XIV/213/2011 Rady Miasta Rumi z dnia 27 pazdziernika 2011 roku

Uchwata Nr XLVI11/658/2018 Rady Miasta Rumi z dnia 28 czerwca 2018 roku

Uchwata Nr XLVI11/659/2018 Rady Miasta Rumi z dnia 28 czerwca 2018 roku

Uchwata Nr XLVI11/660/2018 Rady Miasta Rumi z dnia 28 czerwca 2018 roku

Uchwata Nr XXIX/362/2012 Rady Miasta Rumi z dnia 29 listopada 2012 roku

Uchwata Nr XXVII11/293/2016 Rady Miasta Rumi z dnia 29 wrze$nia 2016 roku

Uchwata Nr XXX/337/2016 Rady Miasta Rumi z dnia 24 listopada 2016 roku

Uchwata Nr XXXII1/412/2017 Rady Miasta Rumi z dnia 30 marca 2017 roku

Uchwata Nr LI/536/2006 Rady Miasta Rumi z dnia 22 czerwca 2006 roku

Uchwata Nr LV/579/98 Rady Miasta Rumi z dnia 18 czerwca 1998 roku

Uchwata Nr LVI11/388/2009 Rady Miasta Rumi z dnia 27 sierpnia 2009 roku

Uchwata Nr LXXXI/507/2010 Rady Miasta Rumi z dnia 24 czerwca 2010 roku

Uchwata Nr V/83/2019 Rady Miasta Rumi z dnia 28 marca 2019 roku

Uchwata Nr VI1/66/2011 Rady Miasta Rumi z dnia 31 marca 2011 roku
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Miasto Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Uchwata Nr VI11/80/2011 Rady Miasta Rumi z dnia 28 kwietnia 2011 roku

Uchwata Nr X1/162/2019 Rady Miasta Rumi z dnia 3 pazdziernika 2019 roku

Uchwata Nr XLIX/521/2006 Rady Miasta Rumi z dnia 27 kwietnia 2006 roku

Uchwata Nr XLV/595/2018 Rady Miasta Rumi z dnia 29 marca 2018 roku

Uchwata Nr XLVII11/661/2018 Rady Miasta Rumi z dnia 28 czerwca 2018 roku

Uchwata Nr XV1/143/98 Rady Miasta Rumi z dnia 28 pazdziernika 1999 roku

Uchwata Nr LV/568/98 Rady Miasta Rumi z dnia 18 czerwca 1998 roku

> Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa pomorskiego 2030

Plan zostat przyjety uchwatg nr 318/XXXX/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 grudnia
2016 roku.

Do zasad zagospodarowania przestrzennego okreslajgcych sposoby realizacji kierunkéw polityki
przestrzennego zagospodarowania wojewddztwa, a tym samym miasta Sopotu i Rumi, nalezy m. in.:

e zasada zachowania miejskich terendw zieleni przenikajgcych tkanke obszaréw zabudowanych,
jako elementow sprzyjajgcych utrzymaniu dobrych warunkéw klimatu lokalnego i ograniczeniu
rozprzestrzeniania zanieczyszczen powietrza i hatasu,

e zasada zmniejszania negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko przez m. in.:

— ograniczenie przeznaczania pod budownictwo mieszkaniowe terenow zagrozonych
podwyzszonym poziomem hatasu komunikacyjnego, w tym w sgsiedztwie drog
ekspresowych, linii kolejowych i lotnisk.

Z punktu widzenia Sopotu oraz Rumi, Plan kfadzie nacisk na rozwdj kolei aglomeracyjnej (w tym
SKM), w zakresie dostepnosci ustug i potgczen miedzyaglomeracyjnych.

Linia nr 250 nie jest oceniana jako zrodio powaznej ucigzliwosci hatasowej, jednak zapisy Planu
znajdujg odzwierciedlenie w niniejszym dokumencie.

> Strategia transportu i mobilnosci obszaru metropolitalnego do roku 2030

Strategia skupia sie na omowieniu i wskazaniu mozliwych dziatan z zakresu poprawy mobilnosci

i dostepnosci uktadéw komunikacyjnych, gtéwnie poprzez zintegrowanie poszczegoélnych rodzajow
transportu i wskazanie najlepszych potgczen — rowniez pod wzgledem srodowiskowym, majgc

na wzgledzie stosowa nie nowoczesnych rozwigzan.

Dokument wskazuje, iz ograniczenie integracji transportu zbiorowego w obszarze metropolitalnym
wptywa niekorzystnie na podziat zadan przewozowych, powodujgc docigzanie uktadu drogowego
I powstawanie okreslonych rezerw w transporcie kolejowym, dodajgc, ze dotyczy to zwtaszcza
podrézy miedzymiejskich, ktére w wiekszym zakresie mogtyby by¢ realizowane SKM.

Proces wdrazania Strategii obejmuje realizacje pieciu programéw. W odniesieniu do Sopotu
dokument m.in. budowe transportowych weztéw integracyjnych.
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Strategia przywotuje réwniez wnioski gmin osciennych, w tym wniosek o modernizacje linii kolejowej
SKM nr 250 poprzez wydtuzenie odcinka Rumia Janowo do Wejherowa oraz budowe nowego
przystanku na odcinku Rumia Gtéwna — Reda w Rumi — Biatej Rzece (na wysokosci Auchan).

> Aktualizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem na lata 2019 — 2023
z perspektywa na lata nastepne dla terenéw poza aglomeracjami w wojewoédztwie
pomorskim, potozonych wzdtuz odcinkéw linii kolejowych, ktérych eksploatacja
powoduje ponadnormatywne oddzialywanie akustyczne, okreslone wskaznikami
hatasu LDWN i LN

Dokument (zwany dalej Programem PLK) zostat przyjety uchwatg nr Uchwatg Nr 90/VIII/19 Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 3 czerwca 2019 roku i dotyczy oddziatywania linii kolejowej nr 202
(linia dalekobiezna Gdansk Gtéwny — Stargard).

Przywotanie tego dokumentu w kontekscie linii kolejowej nr 250 wynika z faktu, iz niektére zadania
wskazane w Programie PLK zostaty przypisane na obszarach, na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu od linii SKM. W zwigzku z powyzszym, aby nie powielac tych
samych rozwigzan (Program PLK obowigzuje jako akt prawa miejscowego) w tych samych rejonach,
w nastepnej tabeli zestawiono zakres dziatan dotyczacych linii kolejowej nr 202.

Nalezy zaznaczy¢, ze wyszczegolnione kilometraze linii kolejowej nr 202 odpowiadajg z duzym
przyblizeniem kilometrazom linii nr 250 (wystepuja réznice od okoto 10 do 300 metréw w oznaczeniu
kilometrazy). W zwigzku z powyzszym, przedstawione w Tabeli 6 dziatania dla linii nr 202 mozna
wprost odnies¢ do terendw w sgsiedztwie linii SKM.

Z przedstawionego zestawienia wynika, ze dla wyznaczonych w ramach niniejszego dokumentu
terendéw zagrozonych hatasem, Program PLK proponuje liczne dziatania antyhatasowe

i administracyjne, ktérych realizacja ograniczy rowniez wptyw hatasu linii nr 250 (SKM) oraz otworzy
droge do polepszenia komfortu akustycznego wewnatrz budynkdw.

Nalezy zaznaczy¢, ze wskazane zadania przypisano w Programie PLK zgodnie z zaproponowanymi
w dokumencie ,Analiza porealizacyjna dla przedsiewziecia: Przebudowa i rozbudowa (modernizacja)
linii kolejowej E-65 Warszawa — Gdynia w granicach wojewddztwa pomorskiego tj. od km 236+900 —
328+120; 0+000 — 26+000” — zgodnie z wariantem |l zabezpieczen. Przy czym wyraznie
zaznaczono, ze z uwagi na fakt, iz w chwili opracowywania Programu nie zostat jeszcze wybrany
ostatecznie zaden wariant proponowanych do realizacji dziatarn minimalizujgcych oraz nie zostata
jeszcze wydana decyzja nakazujgca realizacje zabezpieczen akustycznych, dopuszcza sie

w uzasadnionych przypadkach (technicznych, spotecznych) mozliwos¢ zmiany rozwigzan
proponowanych w wariancie |l w poszczegdlnych lokalizacjach na rozwigzania proponowane

w wariancie I.
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Tabela 6 Dziatania z Programu PLK

Kilometraz Szacun
Maksymal | .. Szacowa ::g\évz); Pgdmic_’td -
Nr . . na wartosé | -2aiania naprawcze ny efekt ; odpowiedzial | rormin
Lp. linii Nazwa odcinka Powiat wskaznik redukcii realizac | ny za realizacii
it pocz. koniec Ms aznika he*u ¢l ji realizacje l
atasu dziatani | dziatan
a
Amortyzator przyszynowy od km
10+480 do km 10+926. ok.-2dB | b.d.
Ekran pochtaniajgcy od km od 3 do
10+571 do km 10+790, strona b. d.
12 dB
prawa.
Ekran odbijajgcy od km 10+790 od 3do b. d
do km 10+811, strona prawa. 12 dB T
. . Ekran pochtaniajacy od km
Gdansk Gtéwny - od 3 do -
62¢ | 202 | Gdynia Gléwna | 10+200 | 11+000 | Sopot 3.68 1?;3;1 do km 10+885, strona 12 dB b. d. fgggf,’vce"]‘ finii 1 5019.2023
Osobowa P '
Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 10+730, - b. d.
strona prawa.
Amortyzator przyszynowy od km
10+926 do km 11+269. ok.-2dB | b.d.
Ekran pochtaniajgcy od km od 3 do
10+888 do km 11+030, strona b. d.
12 dB
prawa.
Gdansk Gtéwny - Ekran pochtaniajgcy od km od 3 do Zarzadca linii
63* | 202 | Gdynia Gtéwna 11+000 | 12+000 | Sopot 39.23 | 11+030 do km 11+104, strona 12 dB b. d. kole'?)we' 2019-2023
Osobowa prawa. Jowel
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Lp.

Nr
linii

Nazwa odcinka

Kilometraz

pocz.

koniec

Powiat

Maksymal
na wartosc¢
wskaznika
M

Szacun
Szacowa O
Dziatania naprawcze koszt
ny efekt .
. realizac
redukcji i
TR dziatani
a
Ekran pochtaniajacy od km od 3 do
11+110 do km 11+140, strona 12 dB b. d.
prawa.
Ekran pochtaniajgcy od km od 3 do
11+067 do km 11+128, strona b. d.
lewa. 12dB
Ekran pochtaniajgcy od km od 3 do
11+148 do km 11+324, strona b. d.
lewa. 12 dB
Ekran pochtaniajgcy od km od 3 do
11+162 do km 11+222, strona 12 dB b. d.
prawa.
Ekran pochtaniajgcy od km od 3 do
11+244 do km 11+318, strona 12 dB b. d.
prawa.
Ekran pochtaniajgcy od km od 3 do
11+874 do km 11+955, strona b. d.
lewa. 12 dB
Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 11+143, - b. d.
strona prawa.
Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 11+410 do - b. d.

km 11+460, strona lewa.

Podmiot
odpowiedzial
ny za
realizacje
dziatan

Termin
realizacji
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Lp.

Nr
linii

Nazwa odcinka

Kilometraz

pocz.

koniec

Powiat

Maksymal
na wartosc¢
wskaznika
M

Szacun

kowy
Dziatania naprawcze Szacowa koszt
ny efekt .
. realizac
redukcji i
TR dziatani
a
Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 11+530 do - b. d.
km 11+625, strona lewa.
Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 11+660, - b. d.
strona lewa.
Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 11+705, - b. d.
strona lewa.
Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 11+725, - b. d.
strona lewa.
Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 11+750, - b. d.
strona lewa.
Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 11+790 do - b. d.
km 11+850, strona lewa.
Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 11+800, - b. d.
strona lewa.
Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 11+835, - b. d.

strona prawa.

Podmiot
odpowiedzial
ny za
realizacje
dziatan

Termin
realizacji
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Kilometraz Szacun
Maksymal L Szacowa | KOWY Podmiot
Nr e Dziatania naprawcze e koszt odpowiedzial Termin
Lp. linii Nazwa odcinka Powiat kaznik yd Keii realizac | ny za realizacii
it pocz. | koniec o hotasy | i realizacje J
dziatani | dziatan
a

Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 11+840, - b. d.
strona lewa.
Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 11+930, - b. d.
strona prawa.
Amortyzator przyszynowy od km
11+604 do km 12+481. ok-2dB | b.d.
Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 11+975 do - b. d.
km 12+075, strona lewa.
Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 12+930, - b. d.
strona lewa.

Gdansk Gtéwny - Obszar ograniczonego Zarzadca linii

64* | 202 | Gdynia Gtéwna 12+000 | 13+000 | Sopot 6.41 | uzytkowania ok. km 12+955, - b. d. kolejgwej 2019-2023

Osobowa strona lewa.
Ekran pochtaniajgcy od km od 3 do
12+047 do km 12+372, strona b. d.
lewa. 12 dB
Ekran pochtaniajgcy od km od 3 do
12+099 do km 12+189, strona b. d.

12 dB

prawa.
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Kilometraz Szacun
Maksymal | .. Szacowa tg\;vz{ Pgdmiqtd -
Nr . : na wartos¢ Zlaiania naprawcze ny efekt ; odpowledzial | rormin
Lp. linii Nazwa odcinka Powiat kaznik dukcii realizac | ny za realizacii
it pocz. | koniec ms aznika Le*u R T realizacje !
atasu dziatani | dziatan
a
Ekran pochtaniajacy od km od 3 do
12+393 do km 12+712, strona b. d.
12 dB
lewa.
Ekran pochtaniajgcy od km od 3 do
12+189 do km 12+372, strona b. d.
12 dB
prawa.
Amortyzator przyszynowy od km
12+944 do km 13+277. ok-2dB | b.d.
Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 13+192, - b. d.
strona lewa.
Obszar ograniczonego
uzytkowania ok. km 13+232, - b. d.
strona lewa.
Obszar ograniczonego
Gdansk Gtéwny - uzytkowania ok. km 13+269, - b. d. Zarzadea linii
65* | 202 | Gdynia Gtéwna 13+000 | 13+800 | Sopot 3.32 | strona lewa. kolej?)wej 2019-2023
Osobowa
Ekran pochtaniajgcy od km od 3 do
13+391 do km 13+491, strona b. d.
12dB
lewa.
Ekran odbijajgcy od km 13+569 od 3 do b d
do km 13+640, strona lewa. 12dB T
Ekran odbijajgcy od km 13+637 od 3do b d
do km 13+790, strona lewa. 12 dB T
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Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny srodowiska
»  Dyrektywa 2002/49/WE

Podstawowym przepisem europejskim odnoszgcym sie do problematyki ochrony przed hatasem jest
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca
2002 r. w sprawie oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku.

Zgodnie z jej zapisami, w oparciu o strategiczng mape akustyczng Panstwa Cztonkowskie
zobowigzane sg przyja¢ Plany Dziatan zmierzajgce do: ,zapobiegania powstawania hatasu

w srodowisku i obnizania jego poziomu tam, gdzie jest to konieczne, zwtaszcza tam, gdzie
oddziatywanie hatasu moze powodowac szkodliwe skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie
jakosci klimatu akustycznego srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wiasciwa”.

> Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz.U. z
2019 r. poz. 1396 — akt obecnie nieobowigzujacy, jednakze majacy zastosowanie do
niniejszego dokumentu)

Program opracowany zostat na podstawie art. 119 ust. 1 nieobowigzujgcej juz ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Mimo,
ze wskazany artykut zostat uchylony na mocy art. 1 pkt 11 ustawy z dnia 30 sierpnia 2019 r.

0 zmianie ustawy — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2019 poz. 2087), do niniejszego Programu
ma zastosowanie art. 8 ww. ustawy, zgodnie z ktérym do sporzgdzania programéw ochrony
srodowiska przed hatasem, ktérych termin uchwalenia przypadat na dzien 18 lipca 2013 r.

albo 18 lipca 2018 r. stosuje sie przepisy dotychczasowe.

W zwigzku z powyzszym omowiono ponizej najwazniejsze zatozenia ustawy Po$ sprzed zmiany
przepisow, z jednoczesnym odniesieniem do obecnie obowigzujgcej ustawy (tekst jednolity,
Dz.U2020.1219 — zwana dalej Pos_2021)

Ustawa wskazuje, ze w celu doprowadzenia do przestrzegania standardow jakosci srodowiska

w przypadkach wskazanych ustawg lub przepisami szczegdlnymi, w drodze aktu prawa
miejscowego, tworzone sg programy (art. 84 ust. 1 Po$, Po§_2021). Programy te tworzy sie dla
terendw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, celem dostosowania poziomu
hatasu do dopuszczalnego (art. 119 ust. 1 Pos, obecnie art. 119a w zmienionym brzmieniu).

Wymagania wzgledem programu ochrony srodowiska przed hatasem:

e zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego przedmiotem jest
sporzadzenie programu ochrony srodowiska przed hatasem, (art. 119 ust. 2a Po$, obecnie
art. 119a ust. 5 Pos_2021)

e uchwalenie programu ochrony srodowiska przed hatasem w ciggu jednego roku od dnia
przedstawienia mapy akustycznej (art. 119 ust. 5 Pos, obecnie art. 119a ust. 9 w
zmienionym brzmieniu Pos_2021),

e obowigzek Programu ochrony srodowiska przed hatasem, co najmniej raz na piec lat, a
takze w przypadku wystgpienia okoliczno$ci uzasadniajgcych zmiane planu lub
harmonogramu realizacji. (art. 119 ust. 6 Pos, obecnie art. 119a ust. 9 10 Po§_2021).

Program ochrony srodowiska przed hatasem przyjmowany jest przez sejmik wojewodztwa

na podstawie art. 84 (niezmieniony) oraz 119 ust. 2 (obecnie art. 119a ust. 6 Pos_2021) w formie
uchwaty. Marszatek wojewddztwa, przekazuje go gtbwnemu inspektorowi ochrony srodowiska
niezwiocznie po uchwaleniu programu przez sejmik wojewddztwa (art. 120 ust. 3 Pos, zmiana
brzmienia w Po$_2021).
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> Ustawa dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeinistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. z 2021 r. poz. 247 ze zm)

Ustawa dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko ma na celu
usprawnienie procedur zwigzanych ocenami oddziatywania na srodowisko. Zgodnie z nig kazdy

ma prawo do informacji o srodowisku i jego ochronie (na warunkach okreslonych ustawg — art. 4
00S).

Wiadze publiczne sg obowigzane do udostepniania kazdemu informacji o Srodowisku i jego ochronie
znajdujgcych sie w ich posiadaniu lub ktére sg dla nich przeznaczone (art. 8 OOS).

Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu dokumentéw opisano w Rozdziale 3 ustawy OOS. Zgodnie
z tym, organ opracowujgcy projekt dokumentu podaje do publicznej wiadomosci informacie o:

o przystgpieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie,

mozliwosciach zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz o miejscu, w ktérym

jest ona wytozona do wgladu,

¢ mozliwoéci sktadania uwag i wnioskow,

e sposobie i miejscu sktadania uwag i wnioskéw, wskazujgc jednoczesnie co najmniej 21-
dniowy termin ich sktadania,

e organie wlasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.

Uwagi i wnioski mogg by¢ wnoszone w formie pisemnej, ustnie do protokotu oraz za pomoca
$rodkéw komunikacji elektronicznej (art. 40 O0S).

Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko to postepowanie w sprawie oceny oddziatywania
na srodowisko skutkow realizacji polityki, strategii, planu lub programu, obejmujgce w szczegdlnosci:

¢ uzgodnienie z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska oraz Panstwowym
Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym stopnia szczegétowosci informacji zawartych
w prognozie oddziatywania na srodowisko,

e sporzgdzenie prognozy oddziatywania na srodowisko,

e uzyskanie wymaganych ustawg opinii od regionalnego dyrektora ochrony srodowiska
oraz od panstwowego wojewoddzkiego inspektora sanitarnego,

e zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu.

Przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wymagajg projekty (art. 46 i 47
00S):

e studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, wyznaczajgcych ramy dla pozniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko,

o polityk, strategii, planéw lub programéw wyznaczajgcych ramy dla pézniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko,

o polityk, strategii, planéw lub programow innych niz wymienione, ktorych realizacja moze
spowodowac znaczace oddziatywanie na obszar Natura 2000, jezeli nie sg one
bezposrednio zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie wynikajg z tej ochrony.

Organ opracowujacy projekt sporzgdza, w formie pisemnej, stanowisko w sprawie potrzeby
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko albo jej braku. Stanowisko
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wymaga uzasadnienia zawierajgcego informacje o uwarunkowaniach, o ktérych mowa w art. 49
warunki odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko lub
stwierdzenia koniecznosci jej przeprowadzenia (art. 47 ust 3. 00S).

> Rozporzadzenia Ministra Srodowiska

Artykut 119 ust.1 Pos$ (tekst jednolity: Dz.U. z 2019 r. poz. 1396 — obecnie nieobowigzujgcy, jednakze
majgcy zastosowanie do niniejszego dokumentu) okreslit, dla jakich obszarow nalezy tworzy¢
program ochrony srodowiska przed hatasem. Natomiast szczegdtowe kryteria dotyczace planéw
dziatan, opis procedur i toku postepowania znajdujg sie w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska

z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiadacé
program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498).

Dodatkowo programy muszg by¢ zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112)

oraz Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U.

z 2007 r. Nr 187, poz. 1340)2.

Natomiast wskazniki stuzgce do realizacji dlugofalowej polityki hatasowej wprowadzono do polskiego
ustawodawstwa Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku w wyniku implementacji Dyrektywy 2002/49/WE.

Nalezy kierowac sie zasada, ze tereny, o ktérych mowa w rozporzgdzeniu sg terenami chronionymi
z akustycznego punktu widzenia. Pozostate tereny, ktérym nie przypisuje sie poziomow
dopuszczalnych nie podlegajg prawnej ochronie przeciwdzwiekowe;.

> Przepisy dotyczace emisji halasu z instalacji i urzadzen w tym pojazdéw, ktérych
funkcjonowanie ma negatywny wplyw na srodowisko

Zgodnie z art. 155 Pos (artykut niezmieniony) srodki transportu powinny spetnia¢ wymagania
ochrony srodowiska okreslone w ustawie oraz w przepisach odrebnych.

W dniu 27 maja 2019 r. w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 139 z 27 maja
2019 r., s. 89) opublikowane zostaty dwa rozporzgdzenia wykonawcze Komisji Europejskiej,
zmieniajgce obecnie obowigzujgce tzw. techniczne specyfikacje interoperacyjnosci (w skrocie —
TSI)3. Sg to:

a) Rozporzadzenie 2019/774 zmieniajgce rozporzgdzenie (UE) nr 1304/2014 poprzez
rozszerzenia stosowania TSI dla podsystemu ,Tabor kolejowy — hatas” w odniesieniu
do istniejgcych wagondw towarowych,

b) Rozporzadzenie 2019/776 zmieniajgce brzmienie pozostatych TSI strukturalnych.

Rozporzadzenia weszty w zycie 16 czerwca 2019 r. i bedg stosowane bezposrednio we wszystkich
panstwach cztonkowskich UE. Wsréd opublikowanych rozporzgdzen jest rowniez zmiana TSI Hatas
— dotyczaca czterech rodzajow hatasu zwigzanych z uzytkowaniem taboru kolejowego.
Rozporzgdzenie zaktada rowniez wytypowanie specjalnych odcinkow linii kolejowych (tzw. cichych
sekgji), na ktorych ruch pociggdéw towarowych z zeliwnymi (najgtosniejszymi) wstawkami
hamulcowymi nie bedzie mozliwy po 8 grudnia 2024 r. Niektére rodzaje wagondéw, w tym wagony

2 Zmienione rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 lutego 2018 r. zmieniajgcym rozporzgdzenie w
sprawie szczego6towego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukfadu i sposobu prezentacji
(Dz.U. 2018 poz. 504). Aktualnie trwajg prace nad kolejng zmiang tego rozporzgdzenia.
3 Zrédto: Oficjalna strona Urzedu Transportu Kolejowego - utk.gov.pl
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z kotami obreczowanymi, bedg jednak objete dluzszym okresem przejsciowym trwajgcym
do 31 grudnia 2036 r.

W Rozporzagdzeniu 2019/776 ustalono definicje limitu (wartosci dopuszczalne) hatasu dla:

¢ hatasu stacjonarnego (lokomotywy, zespoly trakcyjne, wagony pasazerskie, maszyny

torowe, wagony towarowe?),

¢ hatasu ruszania (lokomotywy, zespoty trakcyjne, maszyny torowe) ,
o hatasu przejazdu (lokomotywy, zespoty trakcyjne, wagony pasazerskie, maszyny torowe,

wagony towarowe),

o hatasu w kabinie maszynisty (lokomotywy, zespoty trakcyjne, maszyny torowe).

Limity te, przedstawiono ponize;j.

Tabela 7 Dopuszczalne poziomy hatlasu stacjonarnego.

Kategoria podsystemu ,, Tabor kolejowy” Lpaeq, T funit (98]

Lokomotywy i maszyny torowe z napedem elektrycznym 70
Lokomotywy i maszyny torowe z napedem spalinowym 71
Elektryczne Zespoty Trakcyjne (EMU) 65
Spalinowe Zespoty Trakcyjne (DMU) 72
Wagony pasazerskie 64
Wagony towarowe 65

Tabela 8 Dopuszczalne poziomy hatasu ruszania.

Kategoria podsystemu ,,Tabor kolejowy” L pAF,max (98

Lokomotywy elektryczne o tgcznej mocy P < 4 500 kW 81
Lokomotywy elektryczne o tgcznej mocy P = 4 500 kW 84
Lokomotywy spalinowe p mocy P < 2 000 kW 85
Lokomotywy spalinowe p mocy P =2 000 kW 87
Elektryczne zespoly trakcyjne o predkosci Vmax <250 km/h 80
Elektryczne zespoty trakcyjne o predkosci Vmax =250 km/h 83

4 Wyposazone w generatory pradu, chtodziarki
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Tabela 9 Dopuszczalne poziomy hatasu przejazdu.

Kategoria podsystemu ,, Tabor kolejowy” L pAeq,Tp,(80 km/h) (4B

Lokomotywy i maszyny torowe z napedem elektrycznym 84
Lokomotywy i maszyny torowe z napedem spalinowym 85
Elektryczne Zespoty Trakcyjne (EMU) 80
Spalinowe Zespoty Trakcyjne (DMU) 81
Wagony pasazerskie 79
Wagony towarowe 83

Tabela 10 Dopuszczalne poziomy hatasu w kabinie maszynisty.

Kategoria podsystemu ,,Tabor kolejowy” L paeq,7 45

Podczas postoju, gdy emitowany jest sygnat dzwiekowy 95
Przy predkosci maksymalnej Vmax jezeli vmax < 250 km/h 78
Przy predkosci maksymalnej vmaxjezeli 250 km/h < vmax < 350 km/h 80

7. Nowe i dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu

Wielkosci wptywajgce na poziom hatasu dzielg sie na:

a) wplywajgce na poziom emisji hatasu,
b) wptywajgce na rozchodzenie sie hatasu.

Wielko$ci wptywajgce na poziom emisji hatasu kolejowego to:

stan nawierzchni kolejowej,
natezenie ruchu,

struktura ruchu,

predko$¢ ruchu,

rodzaj torowiska,

Wielko$ci wptywajgce na rozchodzenie sie hatasu to przede wszystkim:

odlegtos¢ zabudowy od zrédta,

wysokos¢ zabudowy,

gestosc¢ zabudowy,

warunki akustyczne wptywajgce korzystnie lub nie na propagacje dzwieku,
odlegtos¢ przeszkdd (np. waty, nasypy, wykopy) od zrédta,

wysokos$¢ przeszkody (np. ekranu akustycznego),

uksztattowanie terenu.

Powyzsze uwarunkowania majg decydujgcy wptyw na propozycje rozwigzanh antyhatasowych
na danym obszarze.

Ponizej przedstawiono podstawowe dziatania, ktérych zasadniczym celem jest redukcja ucigzliwosci
hatasu. Przedstawione rozwigzania zostaty opracowane przez ekspertéw PKP PLK S.A., a takze
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doswiadczen zwigzanych licznymi, krajowymi projektami z zakresu ochrony przed hatasem
kolejowym oraz materiatami naukowymi.

Tabela 11 Metody redukcji hatasu kolejowego.

Metoda
. Skuteczno . o .
L.p. | redukcji s Uwagi Zrodto informacji
$¢ [dB]
hatasu
Skutecznos¢ zalezna od
Remont o
. predkosci ruchu (dla Program ochrony
[ do ok 10 i o ; .
1 . duzych predkosci srodowiska przed hatasem,
modernizac | dB . .
2 torowiska skutecznos¢ moze Warszawa 2013 r.
: wyniesé nawet do 10 dB)
Projekt badawczy ,Ciche
Innowacje” Deutsche Bahn
www.deutschebahn.com,
Alternatywne
5 Szlifowanie | do ok. 6,7 | Skutecznosé zalezna od zabezpieczenia
szyn dB predkosci ruchu przeciwhatasowe w zakresie
hatasu kolejowego -
mozliwosci techniczne a
prawo polskie. Ekkom 2019
r.
Alternatywne
Wktadki o zabezpieczenia .
Skutecznosc¢ zalezna od przeciwhatasowe w zakresie
przyszynow | od 1 do 5 . . . .
3 o predkosci ruchu i rodzaju hatasu kolejowego -
e / thumiki dB R :
torowe taboru mozliwosci techniczne a
prawo polskie. Ekkom 2019
r.
Oliwienie Skutecznos¢ zalezna od Projekt badawczy ,Ciche
4 - do ok 3 dB | predkosci ruchu Innowacje” Deutsche Bahn
y uksztattowanie torowiska www.deutschebahn.com
Raport o oddzialywaniu na
L. . srodowisko dla modernizac;ji
Skutecznos¢ zalezna od . . .
Nowoczesn | do ok. 9 redkosci ruchu oraz linii kolejowej Warszawa -
° tabor dB ' Eogza'u orébwnywanego todz etap Il LOT A odcinek
y Jup y 9 Warszawa Zachodnia —
taboru . . L
granica woj. mazowieckiego
Warszawa 2009 r.
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Metoda

L.p. | redukcji Sk uteczno Uwagi Zrédio informacii
S¢ [dB]
hatasu
rz:gtvacje Skutecznos¢ zalezna od Projekt badawczy ,Ciche
6 ok 8 dB predkoéci ruchu i rodzaju Innowacje” Deutsche Bahn
hamulcowy
ch taboru www.deutschebahn.com
Specjalne
konstrukcje | Odpowied | Skuteczno$¢ zalezna od Zmiany w TSI dotyczgce
7 | kot / ostony | nio do materiatu, predkosci oraz | hatasu — Instytut Kolejnictwa
na kota / 6/9/7 dB rodzaju taboru 2019r.
ttumiki
Alternatywne
Ograniczen | do 9 dB L. . zabez.pleczenla :
. R . Skutecznosc¢ zalezna od przeciwhatasowe w zakresie
ie (Srednio o .
8 . predkosci ,poczgtkowej hatasu kolejowego -
predkosci do . . e .
ruchu 3 dB) ruchu i rodzaju taboru mozliwosci techniczne a
prawo polskie. Ekkom 2019
r.
Skutecznos¢ zalezna od AIterna‘wane .
. zabezpieczenia
Niskie wysokosci przeciwhatasowe w zakresie
Od3do6 | (3dBdlawys.55cm,6dB .
9 | ekrany hatasu kolejowego -
dB dla wys. 75 cm). Brak e .
akustyczne . . mozliwosci techniczne a
zastosowania dla kolei .
. o prawo polskie. Ekkom 2019
duzych predkosci. )
Wysokie Skutecznos¢ zalezna od
ekrany typu i wysokosci ekranu Ekrany akustyczne —
10 | akustyczne | Do 12 dB yp y . y Y
. oraz potozenia punktu www.edroga.pl
(niezalecan -
obserwacji
e)
Skutecznos¢ zalezna od Nowoczesng spojrzenie na
11 Panele na Do 8 dB redkosci i konstrukii proces walki z hatasem
torowisko pre ] kolejowym — Kamil Hajduk,

torowiska

2012r.
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Metoda Skuteczno
L.p. | redukcji 56 [dB] Uwagi Zrédto informacii
hatasu
Zmniejszenie natezenia
Zmiana ruchu powoduje spadek
rozktadu poziomu hatasu.
jazdy Roztozenie ruchu na rézne I
. \ Zasada wynikajgca z praw
12 | (stosowana | do 3 dB pory, moze powodowaé :
. - : ... .. | akustyki.
raczej dla zmniejszenie ucigzliwosci,
pory ale w cyklu
nocnej) Sredniorocznym
niezauwazalne

Pozostate metody ograniczania wptywy hatasu kolejowego, mogg zostac oparte réwniez

na ustaleniach miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz indywidualnych
decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu. Nalezy przeciwdziata¢ powstawaniu
konfliktéw przestrzennych, wynikajgcych z narazenia na oddziatywanie hatasu terenéw, ktore zalicza
sie do chronionych przed hatasem w rozumieniu ustawy POS, poprzez niedopuszczanie

do zagospodarowania takich rejonéw w obszarach o niekorzystnym klimacie akustycznym.

Inwestor chcacey zrealizowaé inwestycje budowlang, kwalifikujgca sie do obiektéw chronionych
akustycznie (budynki mieszkalne, szkoty, szpitale itp.) na obszarze, na ktérym sg niespetnione
standardy ochrony srodowiska w zakresie hatasu, a nieobjetym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego, mogtby zosta¢ w decyzji administracyjnej (decyzja o warunkach
zabudowy) zobowigzany do zastosowania srodkéw ochrony przed hatasem budowanych obiektow.
Zastosowane srodki powinny w szczegolnosci gwarantowac, ze budynki tam planowane spetniac
bedg wymagania okreslone w § 323 — 326 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12.04.2002
r. w sprawie wymagan technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (tekst
jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 1065).

Zgodnie z art. 53 ust. 2 i ust. 3 Ustawy z dnia 28.03.2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity:
Dz. U. z 2020 r. poz. 1043) budowle i budynki mogg by¢ usytuowane w odlegtosci nie mniejszej

niz 10 m od granicy obszaru kolejowego, z tym, ze odlegtos¢ ta od osi skrajnego toru nie moze byc¢
mniejsza niz 20 m. Natomiast odlegtosci dla budynkéw mieszkalnych, szpitali, domow opieki
spotecznej, obiektdow rekreacyjno-sportowych, budynkéw zwigzanych z wielogodzinnym pobytem
dzieci i mtodziezy powinny by¢ zwiekszone, w zaleznosci od przeznaczenia budynku, w celu
zachowania norm dopuszczalnego hatasu w srodowisku, okreslonych w odrebnych przepisach.

Nowotworzone miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, dla zabudowanych terenéw
potozonych w strefie udokumentowanych przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu

lub dla bedacych ich przyczyng terendw ustugowych i przemystowych, powinny wprowadzié

w/w wymaganie.

W przypadku posiadania przez gminge mapy akustycznej, jest to zadanie, ktore nie wymaga
sporzadzenia odrebnych analiz akustycznych. Wiasciwy organ na podstawie imisyjnych map hatasu
(rozktad wskaznika Lpwn) oraz charakteru planowanej zabudowy (jednorodzinna, wielorodzinna,
szkoty, szpitale, itp.) okresla czy inwestycja znajduje sie w strefie ucigzliwosci hatasu (kolejowego),
jednoczesnie okreslajgc skale ucigzliwosci, od ktérej bedzie zaleze¢ rodzaj zastosowanego srodka
ochronnego.
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Ochrone przed hatasem zabudowy uksztattowanej nalezy prowadzié zgodnie z ustawg POS.
W przypadku koniecznosci budowy ekranéw akustycznych nalezy wprowadzaé obudowe biologiczng
wokot ekranow w celu poprawy ich estetyki.

Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania tzn. wprowadzania okreslonego typu
zabudowy i zagospodarowania terenu w zaleznosci od wystepujgcego lub potencjalnego poziomu

hatasu, moze zawczasu ograniczy¢ ucigzliwos¢ zwigzang z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy

dazy¢ do wiasciwego strefowania akustycznego. Polega ono na tym, aby w odpowiednim uktadzie
przestrzennym sgsiadowaty ze sobg obszary o konkretnych funkcjach.

Rysunek 2 Przyklad wiasciwego strefowania akustycznego

Strefa
_ wymagajaca
Strefa obojetna ochrony przed
pod wzgledem | = | poyacem =

akustycznym (lI)
»mniej wrazliwa”

(1)

Podstawowe zatozenia strefowania, to:

— oddalanie zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej od zrédet hatasu oraz zmiennosc¢
parametrow tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),

— ekranowanie zrédet hatasu zabudowg niewymagajgcg ochrony akustycznej,

— wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i ksztattowanie rzezby terenu,

— wprowadzanie wysokich ekranow akustycznych (tylko w ostatecznosci).

Przyktadowe strefowanie wokot tras komunikacyjnych:

Strefa | — do planéw zagospodarowania przestrzennego wprowadza sie zapisy 0 wymaganej
realizacji ekranéw akustycznych i zwartej zieleni izolacyjnej o r6znorodnej strukturze gatunkowej,
wprowadzanie sztucznych nasypdéw ziemnych lub zagtebianie trasy komunikacyjnej w stosunku
do otaczajgcego terenu,

Strefa Il — lokalizuje sie tutaj elementy komunikacji lokalnej i dojazdowej wraz ze strefami
parkingowymi stuzgcymi obstudze terenow otaczajgcych, obiekty dziatalnosci gospodarczej
i ustugowej oraz sktady niewymagajgce ochrony akustycznej ze znaczgcym udziatem zieleni
towarzyszgcej,

Strefa Il — lokalizacja strefy zamieszkania wymagajgca ochrony akustycznej — w zaleznosci

od poziomu hatasu, do planéw wprowadza sie linie zabudowy oddalajgce budynki mieszkalne

od zrodta hatasu oraz stosowne zabezpieczenia akustyczne np. w postaci dzwiekochtonnych
przegréd budowlanych, ekranéw, szyb okiennych o zwiekszonej izolacyjnosci, a takze poprzez
usytuowanie budynkow, okreslenie ich wysokosci lub intensywnoséci zabudowy oraz udziatu zieleni
towarzyszgcej,

Strefa IV - lokalizacja strefy zamieszkania wymagajgca ochrony akustycznej oraz strefy wypoczynku
i rekreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo.
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Rysunek 3 Przyktad strefowania obszaréw w sasiedztwie linii kolejowej

Zrédto: Materiaty wtasne we wspétpracy z R.J Kucharskim

Rysunek 4 Przyktad rozmieszczenia pomieszczen w budynku
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Zrédio: Materiaty wtasne we wspétpracy z R.J Kucharskim

Rysunek 5 Przyktad zabudowy tarasowej

DROGA XOLEJOWA

Zabud

o charakterze t ym Korzystna z punktu widzenia
ochrony przed halasem

Zrédto: Materiaty wlasne we wspétpracy z R.J Kucharskim
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Lokalizacja budynkow w znacznej odlegtosci od trasy komunikacyjnej jest jedng z najprostszych
metod ochrony przed hatasem. Na terenie mocno zurbanizowanym jest to metoda nieskuteczna

Z uwagi na oszczedne gospodarowanie terenem i lokalizowanie zabudowy na kazdej wolnej parceli.
Natomiast lokalizowanie w pierwszej linii zabudowy obiektéw niechronionych akustycznie pozwala
na zabezpieczenie budynkéw mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku braku takich mozliwosci
nalezy zadbac o wtasciwg stolarke otworowg, charakteryzujgca sie najlepszymi parametrami
akustycznymi. Dobér tych parametréw najlepiej poprzedzi¢ analizg akustyczng, zaréwno map hatasu
jak i za pomocg pomiarow w terenie. Tam, gdzie sytuacja wymaga nadzwyczajnych srodkéw, nalezy
stosowac, przezroczyste ekrany, ktére umieszcza sie w pewnej odlegtosci przed elewacja (ok. 1m)
lub mniejsze w formie ptyt montowanych w swietle okna.

Rysunek 6 Ochrona mieszkan przed hatasem, za pomocg przezroczystych ,,ekranéw”
umieszczonych we wnece okiennej (Krakow).

Zrédio: Materiaty wiasne

Z kolei izolacyjnos¢ akustyczna okien zalezy w znacznym stopniu od rodzaju szyb. Okresla
ja wskaznik Rw, ktérego wartos¢ charakteryzuje zdolnosc¢ ttumienia dzwiekéw (im wieksza wartosé
Rw, tym lepsza izolacyjnos¢ okna).

Dobrg izolacyjnos¢ akustyczng majg nowoczesne szyby zespolone, zbudowane z kilku tafli
szklanych réznej grubosci, z przestrzenig migdzy nimi wypetniong gazem ciezkim.

Rysunek 7 Okno dzwiekoszczelne z nawietrzakiem.

Zrédio: Materiaty wiasne
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Okna o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej majg wskaznik Rw = 35 dB. Jezeli hatas jest
szczegolnie ucigzliwy, warto montowaé okna o jeszcze wyzszej izolacyjnosci akustycznej:
Rw powyzej 42 dB.

Poza wymienionymi srodkami redukcji hatasu, nalezy réwniez zwréci¢ uwage na psychoakustyczne
aspekty jego oddziatywania. Na przyktad, wzrost poziomu hatasu o 3 dB osiggalny jest

przy dwukrotnym zwiekszeniu ilosci przejazdow lub podwojeniu czasu trwania hatasu (analogicznie
spadek poziomu hatasu o 3 dB).

Warte podkreslenia jest, ze wzrost poziomu dzwieku o 3 dB oceniany jest przez stuchaczy

w badaniach laboratoryjnych (za pomoca tzw. szumu biatego jako stacjonarnego zrodta dzwieku)
jako najmniejsza dajgca sie jednoznacznie zidentyfikowac réznica w poziomie dzwieku. Natomiast
podwojenie natezenia ruchu, ktére prowadzi rowniez do wzrostu poziomu hatasu o 3 dB, oceniane
jest przez mieszkancéw jako znaczny wzrost obcigzenia hatasem.

8. Okreslenie i ocena hatasu w srodowisku w zwigzku z eksploatacjg zrédet hatasu
drogowego przed i po realizacji zadan Programu

Ze wzgledu na, w wiekszosci, dobry stan torowisk i aktualne predkosci przejazdéw, dziatania
Programu, nie spowodujg znacznych i zauwazalnych spadkéw poziomu emitowanego hatasu,

Z wyjatkiem terenéw sasiadujgcych z odcinkami toréw, ktdre zostang poddane reprofilacji, w wyniku
przegladu stanu nawierzchni torowej.

Poniewaz na dzien uchwalenia Programu nie zidentyfikowano takich odcinkéw, ocena hatasu
w srodowisku w kontekscie realizacji zadan Programu jest niemozliwa do wykonania z punktu
widzenia akustyki zrédet hatasu.

9. Wskazniki i metody oceny hatasu stosowane przy opracowaniu Programu
Wskazniki uwzglednione przy opracowaniu Programu
W pracach nad Programem uzyto wskaznikow wynikajgcych wprost z obowigzujgcych przepisow.
» Wskazniki dtugookresowe (obliczane dla jednego roku)
Zgodnie z art. 112a Pos (niezmieniony) korzystano ze wskaznikéw diugookresowych:

e Lpwn — rozumiany jako dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia (przedziat od
godz. 6.00 do godz. 18.00, pory wieczoru od godz. 18.00 do godz. 22.00 i pory nocy
od godz. 22.00 do godz. 6.00).

e Ly —rozumiany jako dtugookresowy Sredni poziom dzwigku A wyrazony w (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich okresow nocnych w ciggu roku rozumianych jako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00.

> Wskaznik M
Wskaznik M ma postac:
M =0.1-m-(10%"4L- 1)
gdzie:
M - wartos$¢ wskaznika,
AL - wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,

m - liczba mieszkancow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.
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Wskaznik M jest wielkoscig bezwymiarowa, wigzacg wielkos¢ przekroczen z liczbg ludnosci
przebywajgcej w obszarach, na ktérych te przekroczenia wystepuja. Wskaznik M przyjmuje wartos¢
,0” na obszarach, na ktérych nie ma mieszkancow lub nie ma przekroczen wartosci dopuszczalnych.
Na pozostatych obszarach przyjmuje skonczone wartosci liczbowe.

Metody oceny hatasu nieuwzglednione przy opracowaniu Programu
> Efektywnos$é¢ ekologiczna rozwigzania antyhatasowego

Jesli jako M okreslono warto$¢ wskaznika M przed realizacjg Programu, a jako M wartos¢
wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego srodka redukcji hatasu, to efektywnosé
zastosowanego srodka redukcji mozna byto wyznaczy¢ z zaleznosci:

E =
Parametr M Eekol Nazwano Wspodtczynnikiem Efektywnosci Ekologicznej, gdyz jest
on scisle powigzany, poprzez wskaznik M z wielkoscig emisji hatasu do srodowiska.

Wspotczynnik Efektywnosci Ekologicznej Eekol moze okresli¢, ktére rozwigzanie antyhatasowe jest
najlepsze, przy czym nie jest brany pod uwage koszt takiego rozwigzania. Poréwnujgc dwa
rozwigzania, bardziej efektywnym bedzie to, dla ktérego wspotczynnik Eexol jest wiekszy.

> Efektywnos$¢é ekonomiczna rozwigzania antyhatasowego
Wspotczynnik efektywnosci ekonomicznej inwestycji jest miarg jej optacalnosci.

Aby go zdefiniowac¢ nalezy okresli¢ skutecznos¢ rozwigzania antyhatasowego, jako miare
spotecznych korzysci (zysku). Wielkos¢ takg wyrazono wzorem:

S = my AL,

gdzie:

S — skutecznos¢ rozwigzania antyhatasowego,
mr - liczba os6b zamieszkujgcych dany obszar,
ALr - wielko$¢ redukcji hatasu na tym obszarze.

Widac¢ z powyzszego, ze skutecznosé jest wprost proporcjonalna do liczby ludnosci zamieszkujgce;j
obszar i do stopnia redukcji hatasu po zastosowaniu $rodka antyhatasowego.

Poréwnujgc koszt danego rozwigzania do jego skutecznosci otrzymano informacje o tym,

ile kosztowac¢ bedzie redukcja hatasu o 1dB w przeliczeniu na jednego mieszkanca. Stosunek kosztu
realizacji przedsiewziecia do jego skutecznoéci nazwano kosztochtonnoscig inwestycji
(antyhatasowej). Matematycznie wyznacza sie ja wzorem:

KCH = k

gdzie: S

KCH — kosztochtonnos$¢ inwestycji (antyhatasowej),
k — koszt inwestycji w zt,

S — skutecznos¢ inwestyciji.

Dzieki wskaznikowi KCH mozna wyznaczy¢ inwestycje, ktore przy naktadzie najmniejszych srodkow
dadzg najwiekszg redukcje hatasu obejmujac jak najwiekszg liczbe oséb. Nalezy zauwazy¢, ze im
mniejsza warto$¢ KCH, tym inwestycja jest bardziej ,optacalna” — czyli bardziej efektywna
ekonomicznie. Naturalnym zatem wydaje sie przyjecie zaleznosci:
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Eekon = 1/KCH
10. Wnioski i podsumowanie

Ochrona przed hatasem to wieloetapowy proces, podczas ktérego wiasciwe organy dokonujg
klasyfikacji oraz identyfikacji terendw zagrozonych hatasem, aby nastepnie wdrozy¢ programy
ochronne. Nalezy przyja¢ zasade, ze nie ma jednego generalnego $rodka ograniczajgcego hatas,

a przywracanie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku moze by¢ zadaniem dtugotrwatym,
wieloetapowym i bardzo kosztownym.

Obowigzek zwalczania nadmiernego hatasu zostat wprowadzony do ustawy POS poprzez
implementacje Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia
25 czerwca 2002 r. odnoszgcej sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku.

Zgodnie z zapisami w/w ustawy w pierwszej kolejnosci tworzy sie mapy akustyczne, a nastepnie
na ich podstawie, dla terenéw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny,
opracowuje sie programy ochrony srodowiska przed hatasem.

Zaréwno mapy akustyczne jak i programy ochrony srodowiska przed hatasem sporzgdza sie
cyklicznie, co 5 lat.

Niniejszy Program jest pierwszym programem ochrony przed hatasem dla linii kolejowej nr 250

i opiera sie na wynikach map akustycznych przedtozonych w 2020 roku Marszatkowi Wojewddztwa
Pomorskiego, wykonanych przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0. 0. w ramach
zadania ,Mapa akustyczna hatasu linii kolejowej nr 250”.

W ramach Programu dokonano identyfikacji terenéw zagrozonych hatasem, dla ktérych
przeanalizowano mozliwosci zastosowania dziatan majgcych na celu eliminacje
ponadnormatywnego hatasu.

W toku analiz mozliwosci zastosowania $rodkéw redukcji hatasu stwierdzono, iz ze wzgledu

na charakter urbanistyczny miasta Sopotu (w tym ochrone konserwatorskg) oraz istniejgcy
dokument pn. ,Aktualizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem na lata 2019 — 2023
Z perspektywg na lata nastepne dla terendw poza aglomeracjami w wojewddztwie pomorskim,
potozonych wzdtuz odcinkdw linii kolejowych, ktérych eksploatacja powoduje ponadnormatywne
oddziatywanie akustyczne, okreslone wskaznikami hatasu Lown i Ln”, a takze mieszkancéw
narazonych na ponadnormatywny poziom hatasu na terenie Rumi, nalezy zadania Programu
ukierunkowac¢ na przeciwdziatanie powstawaniu nowych konfliktéw akustycznych oraz ochrone
miejsc, gdzie poziom hatasu nie przekracza dopuszczalnych norm (wtasciwe planowanie
przestrzenne, utrzymywanie nawierzchni torowej w dobrym stanie technicznym).

Zaproponowane w ramach Programu PLK dziatania, pokrywajg sie obszarowo z rejonami

0 ponadnormatywnym hatasie zidentyfikowanymi w mapie akustycznej dla linit SKM (zob. Tabela
6). Czes¢ z rozwigzan spowoduje ograniczenie hatasu réwniez od linii nr 250 (ekrany akustyczne).
Ponadto, na terenach, na ktorych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu
pochodzacych od linii SKM, Program PLK oprécz ekrandw akustycznych i amortyzatoréw
przyszynowych (ktérych efekt nie wptywa na odbiér hatasu od linii SKM) proponuje utworzenie
obszaréw ograniczonego uzytkowania. Wskazane granice OOU rowniez pokrywajqg sie z terenami
zagrozonymi hatasem pochodzgcym od linii nr 250.

Szacunkowy koszt realizacji zadan Programu w latach 2022-2024 wynika tylko z dziatania
polegajgcego na szlifowaniu szyn, ktérego koszt jednostkowy wynosi 35 tys. zt za kilometr toru
pojedynczego. Na obechym etapie nie mozna okresli¢ zaréwno wielkosci redukcji hatasu jak

i lokalizacji odcinkow wymagajgcych naprawy. Jednakze sporzgdzane przez Zarzadzajgcego linig
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kolejowa nr 250 coroczne raporty o stanie technicznym bedg stanowity podstawe
do przeprowadzenia reprofilacji szyn.

Pozostate dziatania okreslone w Programie nie wymagajg ponoszenia dodatkowych kosztéw, gdyz
nalezg do zadan statutowych jednostek, ktérym zostaty przypisane.

Realizacja zadan Programu nie bedzie miata negatywnych skutkéw dla srodowiska.
11. Czes$¢ graficzna programu

Dziatania Programu sg dziataniami prewencyjnymi, a ich skutki i przyszty wptyw na klimat akustyczny
terenow zagrozonych hatasem sg na obecnym etapie niemozliwe do okreslenia, zaréwno

pod wzgledem redukcji hatasu jak i lokalizacji danego dziatania. W zwigzku z tym, nie opracowano
czesci graficznej.

12. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Wykonanie Programu ochrony srodowiska przed hatasem jest obligatoryjnym zadaniem w przypadku
stwierdzenia przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. Programy wykonuje sie
na podstawie sporzadzanych map akustycznych. Niniejszy Program jest pierwszym programem
ochrony przed hatasem dla linii kolejowej nr 250 i opiera sie na wynikach map akustycznych
przedtozonych w 2020 roku Marszatkowi Wojewodztwa Pomorskiego, wykonanych przez PKP
Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0. 0. w ramach zadania ,Mapa akustyczna hatasu linii
kolejowej nr 250”.

Obszary objete zakresem niniejszego Programu znajdujg sie w bezposrednim sgsiedztwie linii
kolejowej nr 250 o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie.

Rysunek 8 Zakres opracowania mapy akustycznej dla linii nr 250. Kolorem zielonym
oznaczono zakres Programu.
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Strukture ruchu na analizowanych odcinkach linii SKM przedstawiono w nastepnej tabeli.

Tabela 12 Struktura ruchu (llos¢ sktadéw danego rodzaju na pore doby) na analizowanych
odcinkach linii kolejowej nr 250.

Pora dnia — 6:00-18:00 | ~ora wieczoru —18:00- | nocy — 22:00-6:00
22:00
Nowoc | Auto Nowoc | Auto Nowoc | Auto
Rodzaj EN57 i | zesne | busy | EN57 i | zesne | busy | EN57 i | zesne | busy
sktadu EN71 | (FLIRT | szyn | EN71 | (FLIRT | szyn | EN71 | (FLIRT | szyn
) owe ) owe ) owe
Odcinek
Rumia = = g, g 40| 64| 201 08| 16| 197 00| 22
Gdynia
Cisowa
Odcinek
Gdynia
Giowna - 136,1 0,0 0,0 38,1 0,0 0,0 27,4 0,0 0,0
Gdansk
Wrzeszcz

W ramach opracowanej mapy akustycznej wykonano dwa zestawy map wynikowych. Pierwszy
zestaw ukazuje klimat akustyczny dla stanu okreslonego konkretnymi wynikami pomiarowymi, zatem
jest to obraz rzeczywistego wptywu linii kolejowej nr 250. Drugi zestaw map opracowano dla wariantu
maksymalnych dopuszczalnych predkosci. Jest to zatem obraz mozliwego (maksymalnego),
dopuszczalnego przepisami (o predkosci ruchu), zasiegu oddziatywania SKM.

Analizami objeto wyniki uzyskane metodg pomiarowg, poniewaz sg to wartosci rzeczywiste.
Natomiast w ramach analizy mozliwosci redukcji hatasu, zaproponowano utrzymanie
dotychczasowych predkosci na odcinkach objetych Programem, gdyz jak pokazaty analizy
akustyczne wykonane w ramach mapy akustycznej, przy maksymalnych predkosciach
dopuszczalnych zasiegi oddziatywania hatasu sie zwiekszajg nawet o 5 dB.
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Rysunek 9 Przyktad mapy terenéw zagrozonych hatasem.
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Zrédto: ,Mapa akustyczna hatasu linii kolejowej nr 250”

Na podstawie opracowanych map terenéw zagrozonych hatasem zidentyfikowano na obszarze miast
Sopotu oraz Rumi obszary, na ktérych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu
pochodzgcego linii SKM — czyli tereny zagrozone hatasem.

Ponizej zestawiono tabelarycznie wyniki analiz map akustycznych dla poszczegdlnych odcinkow linii
kolejowej nr 250 objetych niniejszym Programem. Podano réwniez zakres naruszen poziomow
dopuszczalnych oraz wartosci Wskaznika M, ktéry tgczy w sobie wielkos¢ przekroczen oraz liczbe
0s6b narazonych na ponadnormatywny hatas.

Tabela 13 Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wzdtuz linii kolejowej nr 250.

Zakres przekroczen | zgkres
. : wg mapy wartosci
Miasto | OP'S 0dcinka akustycznej [dB] wskaznika
[od —doO] VE
Wskaznik | Wskaznik
LDWN I—N
= Grar_wlca miasta S’opc?tu (z Gdanskiem) — 0-5* 0-10 0
=3 stacja Sopot Wyscigi
N
stacja Sopot Wyscigi — stacja Sopot 0-5* 0-10 0-2

5 Zgodnie z metodykg opisang w opracowaniu mapy akustycznej, warto$¢ wskaznika M obliczono dla obu
wskaznikéw hatasu, przy czym do wyznaczenia koncowej warto$ci wskaznika M wybrano wartos¢ wyzszg.
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stacja Sopot — stacja Sopot Kamienny 0-10 0-10| 0-ponad 20
Potok
stgqa Sopot Kamlenny. Potok — granica 0-5 brak 0
miasta Sopotu (z Gdynig)
Gran'lca miasta Rumi (z Gdynig) — stacja 0-5* 0-5 0
© Rumia Janowo
S
z stacja Rumia Janowo — stacja Rumia 0-5* 0-5 0
stacja Rumia — granica Programu brak brak 0

* - lokalnie przy terenu kolejowego wystepujg przekroczenia powyzej wskazanej wartosci

Najwieksze przekroczenia wystepujg wzdiuz odcinka znajdujgcego sie w centralnej czesci Sopotu

od ul. Podjazd do ul. Goyki (od km 11+780 do km 12+350). Gtéwnym czynnikiem wptywajgcym na tak
negatywne oddziatywanie linii SKM w tym rejonie, jest przede wszystkim usytuowanie budynkéw

w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej — po obu jej stronach, w bliskiej odlegtosci. Taki uktad
urbanistyczny sprzyja powstawaniu licznych odbi¢ fal akustycznych, powodujgc wzmocnienie sygnatu
akustycznego i zwiekszenie ucigzliwosci akustyczne;.

Przypisanie zadan Programu uwarunkowano od wielko$ci przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu w korelacji z wartoécig wskaznika M, majgc na wzgledzie planowane inwestycje SKM
na obszarach objetych Programem oraz dziatania Programu PLK.

Na szeregu wskazanych w niniejszym Programie odcinkach istnieje wiele mozliwosci redukcji
ponadnormatywnego hatasu. Jednakze, ze wzgledu na trwajgce postepowania dot. oddziatywania
rownolegtej linii kolejowej nr 202 (zarzadzanej przez PKP PLK)® nie proponuje sie w ramach
niniejszego Programu dziatan inwestycyjnych oraz administracyjnych

Nalezy pamietac, ze bez catkowitej wymiany taboru na cichy i nowoczesny, nie ma mozliwosci
redukcji nadmiernego hatasu na catej dtugosci rozpatrywanych odcinkéw. Dziatanie to jest jednak
dtugofalowe i bardzo kosztowne. Ponadto efekt akustyczny wystepuje tylko ,przy okazji”’ i nie jest
on jedynym kryterium branym pod uwage podczas modernizacji taboru kolejowego.

Zaproponowane w ramach Programu PLK dziatania, pokrywajg sie obszarowo z rejonami

0 ponadnormatywnym hatasie zidentyfikowanymi w mapie akustycznej dla linii SKM (zob. Tabela 6).
Czesc¢ z rozwigzan spowoduje ograniczenie hatasu rowniez od linii nr 250 (ekrany akustyczne).
Ponadto, na terenach, na ktérych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu
pochodzacych od linii SKM, Program PLK oprécz ekrandw akustycznych i amortyzatoréw
przyszynowych (ktérych efekt nie wptywa na odbidr hatasu od linii SKM) proponuje utworzenie
obszaréw ograniczonego uzytkowania. Wskazane granice OOU réwniez pokrywajg sie z terenami
zagrozonymi hatasem pochodzgcym od linii nr 250.

W zwigzku z powyzszym oraz ze wzgledu na to, iz oba dokumenty posiadajg range aktéw prawa
miejscowego, zaproponowano dziatania Programu, ktérych celem jest ograniczenie mozliwosci

6 Aktualizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem na lata 2019 — 2023 z perspektywg na lata nastepne
dla terenéw poza aglomeracjami w wojewddztwie pomorskim, potozonych wzdtuz odcinkéw linii kolejowych,
ktérych eksploatacja powoduje ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne, okreslone wskaznikami hatasu
Lown i Ln
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wystepowania dalszych konfliktow akustycznych, a sukcesywna i systematyczna realizacja tych
dziatan pozwoli docelowo zmniejszy¢ wielkos¢ emisji hatasu do srodowiska.

Ze wzgledu na zblizajgcy sie termin aktualizacji mapy akustycznej(a w konsekwenciji niniejszego
Programu) ’, okreslono nastepujgcy okres operacyjny:

Okres kréotkoterminowy — lata 2022-2024.

Do okreslenia harmonogramu i kolejnosci realizacji dziatah naprawczych Programu nalezy
zastosowac tzw. wskaznik M. Dziatania na terenach o wysokich wartosciach wskaznika M powinny
zostac zrealizowane w pierwszej kolejnosci, jednakze ze wzgledu na przyjetg metodyke wszystkie
dziatania, poza wymiang taboru kolejowego, bedg wykonywane w jednym okresie operacyjnym.

Wymiana taboru kolejowego jest zadaniem, ktore jest zalezne od szeregu czynnikdw zewnetrznych
(czesto niezaleznych od zarzadcy linii kolejowej), ktérych na etapie tworzenia Programu nie mozna
przewidzie¢, w zwigzku z tym nie okreslono konkretnego czasu realizacji tego dziatania.

Ponizej przedstawiono tabelarycznie zestaw zadan Programu.

Tabela 14 Zadania dla odcinkoéw linii kolejowej nr 250 objetych Programem.

Okres Zadanie Lata

1) Stosowanie szczegolnych zasad ochrony przed hatasem oraz uwzglednianie
wynikéw strategicznych map hatasu, w tym gtéwnie zasiegéw wskaznikéw
LDWN i LN w nowotworzonych planach zagospodarowania przestrzennego.

2) Utrzymywanie torowiska w dobrym stanie technicznym. Wykonywanie
corocznych przegladdw stanu torowiska.

3) W przypadku remontow i przebudéw odcinkdéw torowisk - stosowanie
nowoczesnych konstrukcji torowych charakteryzujgcych sie zredukowang

emisjg hatasu. 2022-2024

4) Utrzymanie w dobrym stanie ukfadoéw jezdnych taboru kolejowego (toczenie
obreczy kot, konserwacja uktadéw hamulcowych).

Krotkoterminowy

5) Utrzymanie predkosci ruchu na dotychczasowym poziomie.

6) Stosowanie zieleni izolacyjnej na granicy terenu kolejowego tam, gdzie jest to
mozliwe i uzasadnione.

7) Szlifowanie szyn na odcinkach wytypowanych w ramach corocznych
przegladdéw stanu torowiska.

Zadanie

8) Sukcesywna wymiana taboru kolejowego. ciagle

Zadanie
ciggte

Od wszystkich jednostek wskazanych w Programie wymagane jest sporzgdzanie i przedkfadanie
Marszatkowi raportéw z przebiegu prac nad realizacjg zadan Programu. Odpowiedni raport
sporzgdzony zostanie w terminie miesigca od zakonczenia okresu objetego niniejszym Programem
(2024 1.).

" Ustawowy termin aktualizacji strategicznej mapy hatasu mija 30 czerwca 2022 roku. Program ochrony
Srodowiska przed hatasem zostanie zaktualizowany w 2024 roku.
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Tabela 15 Obowiazki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Programu.

Lp. | Opis

Podmioty zobowigzane do realizacji

1. | Realizacja dziatan zawartych w Programie

Zarzadca linii kolejowej nr 250, Wtasciwe
wydziaty Urbanistyki i Architektury

Prowadzenie odpowiedniej polityki w zakresie
planowania przestrzennego

Wiasciwe wydziaty Urbanistyki i
Architektury, Rada Miasta Sopotu, Rada
Miejska Rumi

3. | Uchwalenie Programu

Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego

Szacunkowy koszt realizacji zadan Programu w latach 2022-2024 wynika tylko z dziatania
polegajgcego na szlifowaniu szyn, ktorego koszt jednostkowy wynosi 35 tys. zt za kilometr toru
pojedynczego. Na obecnym etapie nie mozna okresli¢ zaréwno wielkosci redukcji hatasu jak

i lokalizacji odcinkéw wymagajacych naprawy. Jednakze sporzgdzane przez Zarzgdzajgcego linig
kolejowg nr 250 coroczne raporty o stanie technicznym bedg stanowity podstawe do

przeprowadzenia reprofilacji szyn.

Pozostate dziatania okreslone w Programie nie wymagajg ponoszenia dodatkowych kosztow, gdyz

nalezg do zadan statutowych jednostek, ktérym zostaty przypisane.

Realizacja zadan Programu nie bedzie miata negatywnych skutkéw dla srodowiska.
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