Zatgcznik nr 2 do Uchwaty Nr
Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego
z dnia
Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu

Wykonane w 2020 roku mapy akustyczne, obrazujg zagrozenie srodowiska hatasem, wykorzystujgc
dla oceny dokuczliwosci hatasu wskaznik Lown oraz dla oceny zaktécenia snu wskaznik Ly. Jednym
z efektow opracowanych w wersji cyfrowej strategicznych map akustycznych sg tzw. mapy terenéw
zagrozonych hatasem, na ktérych zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne okreslone

dla wskaznikéw dtugookresowych Lown i L.

W ramach opracowanej mapy akustycznej wykonano dwa zestawy map wynikowych. Pierwszy
zestaw ukazuje klimat akustyczny dla stanu okreslonego konkretnymi wynikami pomiarowymi, zatem
jest to obraz rzeczywistego wptywu linii kolejowej nr 250. Drugi zestaw map opracowano dla wariantu
maksymalnych dopuszczalnych predkosci. Jest to zatem obraz mozliwego (maksymalnego),
dopuszczalnego przepisami (o predkosci ruchu), zasiegu oddziatywania SKM.

W ramach niniejszego Programu, analizami objeto wyniki uzyskane metodg pomiarowa, poniewaz
sg to wartosci rzeczywiste. Natomiast w ramach analizy mozliwosci redukcji hatasu, zaproponowano
utrzymanie dotychczasowych predkosci na odcinkach objetych Programem, gdyz jak pokazaty
analizy akustyczne wykonane w ramach mapy akustycznej, przy maksymalnych predkosciach
dopuszczalnych zasiegi oddziatywania hatasu sie zwiekszajg nawet o 5 dB.

Rysunek 1 Przyktad mapy terenéw zagrozonych hatasem.
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Zasieg przekroczen — predkosci pomiarowe Zasieg przekroczen — maksymalne
predkosci dopuszczalne

Zrédio: ,Mapa akustyczna hatasu linii kolejowej nr 250”

Generalnie, mapy terenéw zagrozonych hatasem powstajg poprzez natozenie map imisyjnych hatasu
na mape wrazliwosci. R6znica pomiedzy wartosciami wyznaczonymi z mapy akustycznej,

a warto$ciami dopuszczalnymi dla danego terenu, okresla zakres przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu.



Dopuszczalne poziomy hatasu przyjmujg rozne wartosci w zaleznosci od:

e rodzaju zrédta hatasu,

o funkcji urbanistycznej terenu.

Tabela 1 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku w [dB] w zaleznosci od przeznaczenia

terenu.
Drogi lub linie kolejowe I'ns?talacje i pozostale i obiekty i grupy
zrédet hatasu
Lown Ln Lown Ln
Lp. | Przeznaczenie terenu

przedziat czasu
odniesienia
rowny wszystkim
dobom w roku

przedziat czasu
odniesienia
rowny wszystkim
porom nocy

przedziat czasu
odniesienia
rowny wszystkim
dobom w roku

przedziat czasu
odniesienia
rowny wszystkim
porom nocy

a) Obszary A ochrony
uzdrowiskowej

b) Tereny szpitali poza
miastem

50

45

45

40

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem
dzieci i mfodziezy

c) Tereny domow opieki

d) Tereny szpitali w
miastach

64

59

50

40

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej

i zamieszkania
zbiorowego

b) Tereny zabudowy
zagrodowej

c¢) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo
— ustugowe

68

59

55

45

Tereny w strefie
Srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkancow

70

65

55

45

Zrédto: ,Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112)”




Mapy terendéw zagrozonych hatasem przedstawiajg zatem obszary, na ktérych wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w nastepujgcych przedziatach:

a) 0-5dB,

b) 5—

10 dB,

c) 10 -15dB,
d) 15 - 20 dB,
e) powyzej 20 dB.

Na podstawie opracowanych map terenéw zagrozonych hatasem zidentyfikowano na obszarze miast
Sopotu oraz Rumi obszary, na ktérych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu

pochodzgcego linii SKM — czyli tereny zagrozone hatasem.

W Tabeli 2 zestawiono tabelarycznie wyniki analiz map akustycznych dla poszczegdélnych odcinkow
linii kolejowej nr 250 objetych niniejszym Programem. Podano réwniez zakres naruszen poziomow
dopuszczalnych oraz wartosci Wskaznika M, ktéry tgczy w sobie wielkos¢ przekroczen oraz liczbe
0s0Ob narazonych na ponadnormatywny hatas.

Tabela 2 Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu wzdtuz linii kolejowej nr 250.

Zakres przekroczen
wg mapy akustycznej Zakres wartosci
L. a
Miasto | Opis odcinka [od — dO] 2] il el
Wskaznik | Wskaznik
Lown Ln
Gra’nlf:ell miasta Sopotu (z Gdanskiem) — stacja Sopot 0-5* 0-10 0
Wyscigi
g stacja Sopot Wyscigi — stacja Sopot 0-5* 0-10 0-2
@ stacja Sopot — stacja Sopot Kamienny Potok 0-10 0-10| 0-ponad 20
staqg Sopot Kamienny Potok — granica miasta Sopotu (z 0-5 brak 0
Gdynia)
© Granica miasta Rumi (z Gdynig) — stacja Rumia Janowo 0-5* 0-5 0
E
E stacja Rumia Janowo — stacja Rumia 0-5* 0-5 0
stacja Rumia — granica Programu brak brak 0

* - lokalnie przy granicy terenu kolejowego wystepujg przekroczenia powyzej wskazanej wartosci

Najwieksze przekroczenia wystepujg wzdiuz odcinka znajdujgcego sie w centralnej czesci Sopotu
od ul. Podjazd do ul. Goyki (od km 11+780 do km 12+350). Gtdbwnym czynnikiem wptywajgcym na tak
negatywne oddziatywanie linii SKM w tym rejonie, jest przede wszystkim usytuowanie budynkéw
w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej — po obu jej stronach, w bliskiej odlegtosci. Taki uktad
urbanistyczny sprzyja powstawaniu licznych odbic¢ fal akustycznych, powodujgc wzmocnienie sygnatu
akustycznego i zwiekszenie ucigzliwosci akustyczne;.

1 Zgodnie z metodykg opisang w opracowaniu mapy akustycznej, warto$¢ wskaznika M obliczono
dla obu wskaznikéw hatasu, przy czym do wyznaczenia koricowej wartosci wskaznika M wybrano

wartos¢ wyzsza.
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